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PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO DO ESTUDO DE
IMPACTE AMBIENTAL DO TERMINAL FORD/VW
NO PORTO DE SETUBAL

1.INTRODUCAO

Na sequéncia do envio pela Administragdo dos Portos de Setibal e Sesimbra (APSS) do
Estudo Preliminar de Impacte Ambiental (EPIA) do terminal Roll-On/Roll-Off no Porto de
Setibal, Sua Ex? Senhor Ministro do Ambiente e Recursos Naturais, nomeou em 91/09/19 uma
Comissdo de Acompanhamento com a mesma constituigio da Comissdo nomeada para o EPIA
da Remodelagdo da Estacada n? 3 (Anexo 1).

Assim a Cornissdo manteve a seguinte constituigio:
DGRN (Entidade Coordenadora)

- Dr. Raul Caixinhas
- Eng? Maria Helena Alves

CCRLVT

- Arq® Fernanda Vara
- Eng®Fernando Nicola

SNPRCN

- Dr. Carlos An gelo

DGQA

- Dr*Vité6ria Bruno da Costa
- Eng®Liicia Desterro

Participaram igualmente nos trabalhos desta Comissdo, por parte do SNPRCN o Dr. Pedro
Bettencourt e o Dr. Carlos Albuquerque e, a Dr?, Beatriz Chito por parte do INAMB. Foram
pedidos pareceres té¢nicos ao sector do Ar e Ruido da DGQA.

A C.A. realizou uma visita ao local, mantendo contactos com a APSS e os projectistas que
elaboraram o EPIA.

Por solicita@ﬁo da C.A. foi feita uma reuniio com a Dr* Aliete Costa (presidente) e outros
técnicos da Operago Integrada de Desenvolvimento da Peninsula de Setibal (OID/PE), afim de
se saber qual o enquadramento do projecto na programagiio de acgdes para a regido.
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Dada a urgéncia que a APSS desde logo manifestou em iniciar a construgio do terminal, (a obra
teria de estar concluida em meados de Fevereiro de 1994 por forga do acordo do Estado
Portugués com a Ford/VW), esta elaborou o projecto e o caderno de encargos para a abertura do
Concurso Piblico Internacional em Janeiro de 1992.

Para este projecto foi realizado e concluido o respectivo EIA, sem que a C.A. do EPIA tivesse
ainda terminado a sua avaliagiio. Nestas circunstincias, o parecer sobre o EPIA teria pouca
utilidade, na medida em que j4 ndo influenciaria, quer o Projecto, quer o respectivo EIA.

A entidade coordenadora depois de ter contactado a APSS, a OID/PE e, o Sr. Eng? Jorge Rua,
assessor de sua Ex® Senhor Ministro do Ambiente e Recursos Naturais, propds & Comissdo
que as consideragdes sobre o EPIA fossem integradas no parecer do EIA, por forma a evitar
uma maior demora do processo de AIA do Projecto da Ford/VW.

A APSS em 91/12/12 entregou directamente A DGRN e DGQA dois exemplares do EIA. Mais

tarde a APSS entregou no MARN, SNPRCN e CCRLVT os exemplares do EIA em falta. Em
principios de Janeiro de 1992 foi entregue na DGRN um exemplar do Projecto e do Caderno de

Encargos.

Assim, este parecer, teve em conta os seguintes documentos:
- Estudo Preliminar de Impacte Ambiental (EPIA)
- Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
- Resumo Nio Técnico do Estudo de Impacte Ambiental

- Projecto e Cademno de Encargos




2. OBJECTIVOS E ENQUADRAMENTO DO EIA

O EIA em apreciagiio, refere-se & construgdo e exploragdo do terminal Roll-On/Roll-Off
Ford/VW no Porto de Setibal, elaborado para a APSS, pela empresa “Impacte-Ambiente e
Desenvolvimento”, associada da empresa “Consulmar*, responsdvel pelo Projecto.

O estudo visa o cumprimento do disposto no n? 8, anexo I do Decreto Lei 186/90 de 6 de Junho
e no Decreto Regulamentar 38/90 de 27 de Novembro, referente ao Processo de Avaliagio do

Impacte Ambiental.

Constitui, ainda, uma componente necessdria & instrugéio do processo de candidatura &8 OID/PE
da Penfnsula de Setibal, para obtengdo de financiamento para a execugdo da obra.

O EIA pretendeu fazer uma avaliagio de impactes e riscos ambientais provocados pelo
empreendimento, indicando as medidas a aplicar durante a construgiio ¢ o funcionamento do
terminal, com a finalidade de potenciar os efeitos positivos € minimizar e compensar os efeitos

negativos.

Na elabora¢do do EIA deveriam ter sido tomados em conta os resultados e propostas do EPIA
j4 realizado, o qual correspondeu a uma primeira fase do projecto.

Como j4 foi assinalado na introdugdo, a urgéncia em comegar a obra no inicio de 1992,
determinou que a execugdo do EPIA e do EIA fosse realizada num curto periodo de tempo, o
qual € manifestamente insuficiente para um projecto de grandes dimensdes e localizado em drea

estuarina, como € 0 caso.

Consequentemente, torna-se dificil a integragdo das principais medidas de minimizagdo na
elaboragio e construgdo do Projecto.

Por outro lado, muitos dos impactes do empreendimento localizar-se-do fora da drea de
jurisdigio da APSS, o que dificultard a implementagdo das medidas mitigadoras previstas para a

fase de construgéo.




3. APRECIACAO GERAL

O EIA apresenta-se globalmente bem estruturado e ajustado ao tipo de projecto. Considera-se
correcta a definigio dos objectivos, 0 dmbito do estudo e metodologia enunciada. Esta &,

contudo, pouco concretizada ao longo do estudo.

Quanto ao conteido do EIA, este mostra-s¢ pouco desenvolvido em aspectos considerados
essenciais: fase de construgdo, dragagens e circulagio rodovidria na cidade de Setiibal

(transporte de materiais para a a obra).

No EIA sio apresentadas alternativas de localizagiio € dimensionamento, mas apenas as de
execugiio da obra. Embora o EIA refira que as alternativas de localizagiio e dimensionamento
foram j4 apresentadas no anteprojecto, nenhum dos estudos apresentados analisa a integragdo

dos aspectos ambientais na selecgdo dessas alternativas.

O enquadramento e justificag@o do terminal, face a0s objectivos e projectos de desenvolvimento
para a regido (OID/PS-ELIPSE-PDM)* € insuficiente, salientando-se apenas o Plano de Arranjo

da Zona Ribeirinha de Setdbal.

O estudo na definigiio do seu dmbito, considerou trés 4dreas de andlise:
- o concelho de Setibal como unidade censitdria, de referéncia fisica, estatfstica e sécio-

econdmica; ,
- 4rea de enquadramento constituida pela freguesia de S. Julidio e Sta Maria, parte da

freguesia de S. Sebastidio, Anunciada e Sado e o trogo do estudrio adjacente, para a

caracterizagiio bioffsica, qualidade do ambiente e sécio-economia;
- a 4rea de incidéncia especifica e de interferéncia directa do terminal, abrangendo o

ecossistema estuarino e a drea urbana (freguesia de S. Sebastido).
A descrig@o do projecto ¢ satisfatéria, embora apresente algumas lacunas.

Estas unidades de estudo nem sempre foram utilizadas, e ndo estdo concordantes com a
representagdo grafica.

Na situagio de referéncia salientam-se algumas deficiéncias em 4reas importantes, como seja, a
qualidade da dgua (caracterfsticas fisico-quimicas e bacteriolégicas, teores de metais pesados em
suspensio). Considera-se que deveriam ter sido apresentados dados actualizados para a
caracterizagio de qualidade do ambiente (qualidade da dgua, sedimentos, niveis de ruido).

Na situagiio de referéncia a caracterizagiio dos vdrios aspectos apresenta-se desproporcionada;
correcta para o clima, mas insuficiente para a geomorfologia, geologia e hidrogeologia. Para
estes capitulos deveria ter-se apresentado cartografia elucidativa.

A avaliagiio de impactes é sumdria, geral e pouco precisa. Os impactes ndo sdio devidamente
avaliados em termos de significincia, magnitude, reversibilidade, dimensao espacial e temporal.

#

O estudo limita-se a apresentar nogdes tedricas, que depois nio aplica.

*QID/PS - Operagiio Integrada de Descnvolvimento da Peninsula de Scibal
ELIPSE - Estudo de Localizagfo da Inddstria na Penfnsula de Setiibal
PDM - Plano Director Municipal




O capftulo de riscos € abordado de forma genérica, ndo incluindo a informagao necessdria a
prevengio de acidentes € elaboragiio de um plano de emergéncia interno.

no seu conjunto, muito vagas e de dificil viabilidade sobretudo
para a fase de construgio. Nio sio apresentadas medidas minimizadoras adequadas para
impactes significativos, como sejam, 0s resultantes das dragagens no estudrio, da extracgdo de
inertes ou do transporte de materiais pelo centro da cidade de Setibal.

As medidas de minimizagao sdo,

Chama-se a atengio de que, s6 o volume de inertes extrafdos (dragagens efou pedreiras)
obrigaria, de acordo com a legislagdo em vigor, a Processos de Avaliagdo de Impacte Ambiental

(AIA).

Para a fase de exploragio, o estudo aponta medidas de minimizag¢do mais adequadas, embora
remeta, em demasia, para estudos posteriores.

A matriz de impactes apresenta incorrecgoes na utilizagio dos conceitos de "durag@o” e
"reversibilidade".

O resumo ndo técnico ndo apresenta as medidas de minimizago dos impactes negativos.




4. APRECIACAO ESPECIFICA

4.1. DESCRICAO DO PROJECTO

O terminal Ford/VW fica localizado na zona Portudria Industrial de expanséo de Setiibal, a cerca
de 1000 m para montante do terminal Roll-On/Roll-Off j4 existente, no extremo nascente do cais

das Fontainhas.

O terminal Ford/VW ¢ constitufdo por um cais de 369,25 de comprimento, com fundagoes A
cota (-12 m)ZH e coroamento & cota (+5 m)ZH com dois postos de atracagdo e terrapleno com
uma 4rea de cerca de 150 000 m2 . Os postos de atracagfio destinam-se a 2 navios do tipo roll-
-on/roll-off ¢ armazenamento a descoberto, de 5000 veiculos.

Nos seus aspectos gerais, a descrigio do projecto apresentada pelo EIA estd correcta, no entanto
levantam-se algumas questdes: nio estd devidamente justificada a dimensfo da plataforma e a
sua configuragdo e nio foram mencionadas as alteragoes do projecto verificadas entre a

elaboragio do EPIA e do EIA.

Por outro lado, deveria ter sido referido o periodo diurno e nocturno durante o qual se efectuard
o transporte, por via férrea, até ao terminal, das viaturas produzidas na fabrica Ford/VW,

localizada no Concelho de Palmela.

Entre o terminal Roll-on//Roll-off j4 existente € o terminal da Ford/V W prevé-se a construgdo
de uma plataforma aderente & margem e de um dique submerso, com enrocamento T.O.T. a cota
(-2 m)ZH que servird para a retengdo de inertes provenientes de futuras dragagens. O EIA ndo
refere 0 tempo previsto para o enchimento do espago entre a plataforma e o dique, o qual terd
uma reduzida circulag@o de 4gua e, poderd leventar problemas de qualidade da dgua.

A construgdo dos aterros exige um volume de inertes da ordem dos 1 740 000 m3, dos quais s6
829 000 m3 serdio provenientes de dragagens relacionadas com a obra. Nio estio especificados
os outros locais das dragagens necessdrias,  excepgdo da bacia de rotagiio e manobra (777 200

m3).

O volume total dos materiais utilizados na construgiio dos vdrios enrocamentos, proveniente das
pedreiras € de cerca de 184 000 m3, nfo é mencionada a sua origem, assim como 0 percurso 4

realizar para o seu transporte.

Os ensaios de penetragio dinimica deveriam ter sido referenciados e apresentados de forma
quantitativa .

4.2 IIIDRODINAMICA

Segundo o estudo apresentado e as suas conclusdes, ndo sdo de esperar alteragdes significativas
no padrdo geral do estudrio. No entanto, as aproximagdes reais poderdo ser localmente
diferentes, como resultado da malha utilizada no modelo bidimensional e ainda pela nido
consideragio das alteragdes topohidrogréficas resultantes das dragagens de empréstimo.




O estudo apenas refere tendéncias erosio/sedimentagdo globais, embora o grau de magnitude
determinado ndo seja de absoluta fiabilidade. Estas consideragdes aplicam-se também a

dispersiio de poluentes orginicos ¢ inorgiinicos.

Os impactes sdo considerados irrelevantes pelo EIA, no entanto, salienta-se, que foram
avaliados utilizando um modelo com um erro que poder4 ser significativo em locais restritos, jd

que o passo espacial utilizado € demasiado largo.

4.3. FAUNA E FLORA

Este capitulo teve como base essencial a informagiio contida no EPIA da remodelagio da
Estacada n®3. A caracterizaciio geral € correcta faltando no entanto a pormenorizagio necessiria
A avaliagdo dos efeitos da obra, j& que, segundo o préprio estudo as comunidades
biosedimentares apresentam sintomas de perturbagio essencialmente nos fundos do canal Norte

do Estudrio (ou seja na drea de implantagio do aterro).
Salientam-se as lacunas referentes aos seguintes aspectos:

- diversidade e povoamentos na drea de influéncia da obra;
- defini¢io do perimetro no qual a diversidade especifica poderd

decrescer;
- translag@io para o interior do estudrio de zonas degradadas;

- efeitos particulares provocados pelos poluentes nas populagdes.

Em relagio ao ecossistema estuarino por exemplo, seria necessdrio:

- Conhecimento das condi¢des de base do ecossistema e do seu campo de variagao
natural, isto € apresentar a situagio de referéncia correctamente caracterizada;
- Identificaciio do ponto de desvio das condigbes naturais, de modo a determinar e

definir os primeiros sinais de perigo na deterioragdo do ecossistema;
- Descrigiio do campo de trajectérias provéveis e dos pontos onde as alteragdes podem

ser paradas ou redimensionadas;

Para melhor compreensio considera-se que este capitulo deveria ter sido inserido depois da
Qualidade do Ambiente.

E admitido que durante a fase de construgdo do terminal e das operagoes de dragagens

associadas, ocorram impactes significativos, resultantes:
- da ressuspensio de sedimentos na coluna de dgua,
- da destruigdo de locais de postura benténica de peixes e de fauna béntica, quer pelas

dragagens, quer pela deposi¢io de sedimentos;
- do aumento da turbidez e contaminagdo das dguas, o que provoca a diminuigdo da

fotossintese, com consequéncias nas cadeias alimentares;
- da destruicio e alteragdo de habitats, substrato, correntes, profundidades, os quais sdo

negativos, directos € permanentes.

Durante a fase de exploragdo sdo de esperar situagGes de “stress” ambiental, que terdo
consequéncias na fauna e flora aqudticos e que levardo, inevitdvelmente, ao desaparecimento de

espécies.




4.5 PAISAGEM

Os elementos apresentados na situagiio de referéncia, permitem uma correcta percepgao da
envolvéncia, sobretudo a partir da documentagio fotogréfica.

A abordagem dos impactes na paisagem € muito pobre. Deveria ter sido apresentada uma
sobreposigdo do futuro terminal em fotografia ou desenho, para uma correcta avaliagio dos

impactes visuais.

4.6 QUALIDADE DO AMBIENTE

4.6.1. AGUA

Os dados de qualidade da 4gua e dos teores em metais pesados nos sedimentos datam de 1986,
niio permitindo uma avaliagdo correcta dos impactes, pelo que dever-se-ia ter procedido a

actualizagdo dessa informagao.
Note-se que os valores médios observados na concentra¢io de Zn, Hg e Pb nos sedimentos sio

superiores aos valores médios citados na bibliografia como limite aconselhdvel para sedimentos
estuarinos, 0 mesmo sucedendo para teores de Fe, Ni, Zn, Pb, na dgua.

Os valores médios deveriam ter sido comparados com as normas comunitdrias.

O EIA ndo analisa a ecotoxidade provocada por poluentes orgnicos e inorgénicos, ndo analisa a
ressuspensio de poluentes metélicos e organometdlicos na coluna de dgua, resultantes dos

processos construtivos da obra e das dragagens associadas.

As 4dguas pluviais do terrapleno serdo directamente drenadas para o estudrio sem nenhum
tratamento prévio.

4.6.2. RUIDO

Nio € mencionada a distancia a que se encontram os edificios de habitagdo mais préximos do
local do empreendimento e qual o rufdo ambiente a que presentemente estio sujeitos,

diferenciando os principais tipos de fontes geradoras.

Nio sio devidamente avaliados os impactes a nivel do ruido.

Embora, se considere de dificil quantificagdo os efeitos relativos ao rufdo na fase de construgio,
torna-se sempre possivel, por recursos a obras semelhantes, dar uma ideia da ordem de
grandeza dos nfveis sonoros propagados. Por outro lado, conviria igualmente referir se hd

zonas urbanizadas potencialmente afectadas.

No que se refere ao considerdvel aumento de trifego de pesados nas estradas de acesso a0
empreendimento, torna-se fundamental prever o acréscimo de rufdo a que ficardo sujeitas as
populacdes mais afectadas, para desta forma se poderem justificar e propor percursos

alternativos.

I




Consideram-se muito vagas as consideragoes elaboradas no estudo em anélise, o que torna
necessdrio um maior aprofundamento destes aspectos. '

Para a fase de construcgio o EIA propde a instalagiio de barreiras actsticas, medida que se
revela de diffcil implementagdo. Por outro lado, ndo sio mencionadas outras medidas de
minimizagio, como sejam a delimitagdo de hordrios para as obras do empreendimento e

percursos alternativos dos camies de transporte. .

Para a fase de exploragio, o estudo nio propde medidas concretas de minimizagdo de impactes
negativos, o que se cré ser devido a falta de quantificagdo, ou no minimo, & ndo localizag¢io dos

mesmos.

4.6.3. AR

A caracterizagdo da situagfo de referéncia € feita com recurso A apresentac@o de dados da estac@o
de Setiibal (cidade) e da rede central da EDP, que sdo comparados com valores limite ou guia (a
localizagio das diversas estagdes nio € relacionada com o local de implantagdo do projecto).

Os dados apresentados niio siio objecto de uma apreciagio qualitativa e ndo se avanga qualquer
consideragio sobre a qualidade do ar no local onde serd instalado o terminal nem sobre
potenciais receptores; também néo ¢ apresentada quaquer referéncia a fontes de polui¢do

existentes.
Deveriam ter especificado qual a legislagio tomada como referéncia para andlise dos valores de

qualidadedo ar apresentados.

Para os poluentes CO e NO2 deveriam ter referido valores hor4rios, uma vez que os padroes
existentes se reportam a esse perfodo

' Nio é feita qualquer mengdo a fontes de poluig¢io existentes.

Nio sendo conhecida a localizagdo da pedreira fica comprometida a adequada avaliagiio de
impactes na fase de construgao, pois a exploragdo desta acarretard presumivelmente uma série

b de impactes relevantes.

O EIA afirma, baseado em factores de emissao niio europeus e desactualizados (americanos,
1975), "que a poluig¢do do ar, na fase de construgao, terd algum significado " 0 que nos parece
pouco correcto face a uma previsio de 220 viagens didrias de vefculos pesados transportando

materiais para a obra.

A avaliagiio de impactes € portanto pouco esclarecedora e claramente incompleta - quem, onde €
quanto ¢ afectado pela construgiio?

Nio & apresentada qualquer estimativa de valores de concentragiio atmosférica, o que se
considera fundamental.

Relativamerite aos impactes na fase de exploragfo, ndo sio apresentadas quaisquer estimativas.
Concluem, no entanto, que os impactes ndo serao significativos, 0 que embora possa estar
correcto, deveria ter sido fundamentado. Deveriam ter especificado qual o percurso ferrévidrio e
qual a ocupagiio da drea envolvente, potencialmente afectada.

Sdo sugeridas algumas medidas de minimizagao de aplicagdo genérica.




Deveria ter sido indicada e analisada a viabilidade de percursos alternativos para o trdfego de
pesados, durante a fase de construgdo e estimados valores de concentragao atmosférica e

potenciais receptores, a fim de determinar o percurso que menor afectagio induza.

4.7. ASPECTOS SOCIO-ECONOMICOS

Estando o terminal directamente associado ao empreendimento industrial de grande dimensdo da
Ford/VW, seria todo o interesse a sua abordagem, neste estudo, sobretudo ao nivel da

avaliagdo de impactes.
A andlise sécio-econémicos é pouco profunda, no referindo elementos importantes para a

caracterizagdo da drea, COMO O €MPIego, rendimento, mobilidade. A dependéncia econémica
que o terminal vai ter com uma tnica empresa exportadora deveria ter sido analisada e avaliada.

4.8. PATRIMONIO NATURAL

Na versdo proviséria do Plano de Ordenamento da Reserva Natural do Estudrio do Sado
(RNES). O empreendimento ird situar-se na zona exterior de influéncia da RNES a qual

funciona como drea de protecgdo de agressoes externas.

4.9. PATRIMONIO EDIFICADO

A enumeragio exaustiva do patriménio edificado, nio & pertinente na medida que a localizagdo
do empreendimento em 4rea indu strial ndio provocard impactes significativos neste dominio.

Teria no entanto todo o interesse mencionar e localizar o patriménio junto s vias de
comunicagao, a serem utilizadas durante a fase de obra.

4.10. INFRAESTRUTURAS

E feita uma descrigio pormenorizada das infraestruturas rodovidrios, referindo os vérios eixos
de acesso A cidade, considera-se no entanto necessdria a apresentacao de planta elucidativa, na
qual sejam ainda indicados os percursos provéveis do transporte de materiais para a obra,

durante a fase de construgio.

Visitado o local, constactou-se que & possivel na fase de construgdo o transito rodovidrio fazer-
-se sem grande penetragdo na drea urbana da cidade (acesso através de terrenos do PIS),
devendo sempre evitar-se 0 atravessamento da zona urbana, nomeadamente a Av. Luisa Todi.

Por informagio da Direcgiio Regional de Estradas de Setibal, transmitida ao representante da
CCRLVT na C.A. vai efectuar-se a construgio de uma EN que ligar4 a IP1 o local. Trata-se de

uma via para tréfego pesado.




unitrios de esgotos para o rio Sado que ver@o a sua localizagdo
alterada com o terminal. Embora referidos no EIA, falta a caracterizagio ( caudais, origem de

dguas residuais) e a sua localizagfo cartografada.

Existem terminais de colectores

Por outro lado e do mesmo modo falta a descrigdo do futuro interceptor ¢ da ETAR de
Cachofarra e respectivo emiss4rio final, bem como a sua implantagdo e interacgdo com o cais.

Aceita-se como tratamento provisério a fossa septica até A entrada em funcionamento da rede de
colectores que terminard na ETAR da Cachofarra, & qual os efluentes domésticos do Terminal
deverio ser ligados. Contudo ndo se aceita a constru¢ao de pogos absorventes, devendo as

4guas residuais da fossa serem retiradas por limpa-fossas.

4.11 RISCOS

J4 se referiu anteriormente que este capitulo nio apresentava as informagdes necessdrias a
prevengdo de acidentes e elaboragio de um plano interno.

Dado que o terminal da Ford/VW se integra no porto de Setiibal, a APSS deveria esclarecer

sobre:
- a existéncia de Avaliagio de Riscos para o Porto de Setibal;

- a existéncia de um Plano de Emergéncia ao nfvel do Porto.
- caso exista, deverd ser referida a sua interligagdo com o Plano de Emergéncia Externo

da responsabilidade do Servigo Municipal de Protecgdo Civil.

Deverd ser apresentado um estudo de identificagdo de riscos internos e externos ao Terminal,
caso nio exista a Avaliagio de Riscos para o porto de Setiibal, afim de poderem ser estudadas

as medidas preventivas adequadas.

No EIA (pég. 104) o quadro apresentado refere como origem do acidente a descrigfio do cendrio
acidente, nio mencionando as possiveis causas do acidente.

Deveria ser apresentada informagdo relativamente A operagiio de abastecimento de combustivel
a0 navio, 2 fonte de abastecimento, ao tipo de combustivel, meios de transféga, etc. Em relagio
A ocorréncia de derrames de combustivel, deveriam ser referidas quais as medidas previstas

quando estes se verificam, considerando as diversas situagdes.

Relativamente 2 ocorréncia de incéndios, deveria ser referido se estio previstos sistemas fixos €
equipamentos méveis de combate aos incéndios.

As medidas redutoras e compensatérias referidas no EIA, relativamente a este item, sdo muito
genéricas.

Assim, considera-se indispensédvel a existéncia de um Plano de Emergéncia Interno no
Terminal, que contemple devidamente 0s aspectos envolvidos.

5.CONSULTA PUBLICA




EIA em anélise nio apresenta os elementos considerados
liagio de Impacte Ambiental, a C.A. considerou que a Consulta

Piblica niio deveria realizar-se sem que primeiro o EIA fosse completado.

Por se considerar que 0
indispensdveis para a Ava

6.CONCLUSOES E RECOMENDACOES

De acordo com o EIA considera-se que se irdo verificar impactes significativos resultantes:

- da extensio do Terminal
- do incremento do tréfego fluvial e terrestre
- das dragagens € processos construtivos no estudrio

O EIA refere no entanto que a construgio pretendida “ndo provocard graves problemas
ambientais, desde que sejam adoptadas as medidas minimizadoras indicadas”. A C.A. por seu
Jado, ndo pode subscrever tal afirmagfo sintese, na medida em que considera manifestamente
insuficientes a caracterizagio e avaliagiio dos impactes, bem como as medidas de minimizagdo.

Da apreciagdo do EIA resultam as seguintes recomendagoes:

- Realizagdo de um estudo de incidéncias ambientais das dragagens de empréstimo,
apresentando os métodos de dragagens, locais, materiais, volumes, de acordo com os termos de
referéncia do anexo (Anexo 2). O local (zona) de empréstimo deverd obrigatériamente situar-se
no canal norte e a jusante do terminal. A nio realizagiio de dragagens a montante do terminal é
sustentada pela previsfvel alteragiio do padrio geral da circulagfio se as dragagens atingirem
profundidades significativas, para além de ser uma zona do estudrio com maiores concentragoes

de metais pesados.

- Realizacdo de um estudo de incidéncias ambientais relativo a extracgdo e transporte
dos inertes necessdrios 2 obra. Este estudo deverd conter uma identificagdo dos percursos
possiveis a utilizar para o transporte de materiais na fase de obra. Estes percursos, devem ser
caracterizados relativamente aos niveis do rufdo e da qualidade do ar existentes, resultantes do
incremento de trifego previsto, com a correspondente identificagiio de potenciais receptores.

- Realizagio de um estudo de Andlise de Riscos.

Recomenda-se ainda :

- O aproveitamento do modelo hidrodindmico para aescolha dos locais de dragagem;

- A utilizagiio de um tipo de dragagem que minimize os efeitos adversos no ambiente,
evitando a dragagem mecdnica;

- A modernizagdio do ramal ferrovidrio entre a futura fibrica e o terminal, através da sua
electrificagdo;

- A apresentagdo de percursos alternativos para o transporte de materiais para a obra, de
modo a nfo passar pelo centro de Setiibal;




- As 4guas pluviais e de lavagem do pavimento € da plataforma, as quais arrastardo

eventuais derrames de 6leos, hidrocarbonetos e metais pesados (Pb,Cu, Cd, Zn), cargas
poluentes depositadas no pavimento pelos respectivos veiculos, deverio ser convenientemente
drenadas, para uma-bacia de retengao, onde serdo sujeitas a tratamento através de flotagdo,

tendo em vista a separagiio de 6leos ¢ gorduras;

_ O efluente doméstico deverd ser, provisériamente, retido em fossa séptica, sem pogos
absorventes, devendo a sua ligagiio 3 ETAR da Cachofarra ser efectuada logo que esta entre em
funcionamento;

- A articulagdo da construgio do terminal com a futura construgdo da ETAR e do
emissédrio submarino.

Em conclusio, considera-se que o EIA em apreciagio se enconfra insuficiente,
devendo ser apresentado os estudos complementares referidos, de modo a
concluir-se a andlise da C.A. e efectuar-se a Consulta Publica.
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